Titel: PC-12 der Serie 10A. Photo © Paul Bowen / Anflug auf Venedig San Nicolo (LIPV)

EDITORIAL

Kostet nix, bringt aber viel 4
Finf ganz einfache MaBnahmen, mit denen ein
Gesetzgeber, der wirklich auf Burokratieabbau
aus ist, der Allgemeinen Luftfahrt wirksam helfen
kénnte. Das Ganze fiur Nullkommanull Euro ver-
steht sich.

FLIGHT TEST

Die PC-12 12
Zwolf Jahre nach ihrer Markteinfiihrung hat die le-
gendéare PC-12 mehr als 60 Verbesserungen erfah-
ren. Mit der nun vorgestellten Serie 10A schreibt
Pilatus die Erfolgsgeschichte der Turbineneinmot
aus der Zentralschweiz fort.
Ein erhéhtes MTOW von nun 10.450 Ibs, verbes-
serte Querruder und die Erfahrung von Uber 750
gebauten Exemplaren machen die PC-12 attrakti-
ver denn je. Wir besuchten Pilatus in Stans, flogen
die aktuelle Version der PC-12 und sprachen mit
Kunden und Interessenten.
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TECHNIK

Kleine Jets und groBe Traume: Oshkosh 2006 34
Wenn es um wichtige aktuelle Ankindigungen,
wie z.B. eine richtungsweisende Erstzertifizierung,

die Vorstellung neuer, strategischer Produkte oder

die Anklndigung einer strategischen Kooperation
geht, dann ist Oshkosh ,the place to be“. So ge-
schehen in Oshkosh 2006.

Das Fahrwerk — Pflege fiir die FiiBe 78
Das Fahrwerk, sofern es denn ein Einziehfahrwerk

ist, kann dem Piloten erhebliche Ratsel aufgeben.
Warum etwa leuchtet das griine Lampchen nicht?
Was passiert bei Stromausfall? Und wie wird das
Ding eigentlich angetrieben?

AKTUELLES AUS DER REDAKTION

Zweite AIR Magdeburg — Man sollte hinfliegen 60

Ryanair-Subventionen: LG Kiel entscheidet gegen 65
Flughafen Liibeck

Korrektur zur Berichterstattung in Pilot und 68
Flugzeug 11/2005
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PiLoT TRAINING

Entscheidungsfindung: Die Praxis 90
Es gehort zu den Grundlagen der IFR-Fliegerei, die
auch in diesem Magazin fleiBig diskutiert werden:
Welches Fluggerat ist fur welches Wetter geeignet?
Was geht noch? Was geht nicht mehr?

Meist wird diese Diskussion theoretisch gefuhrt
und orientiert sich an folgenden Kernsatzen: Ver-
lassliches IFR nach Zeitplan geht nur mit Turbola-
der, im schlechten Wetter Uber die Alpen geht's
nur mit einer Twin (oder Turbine). Den entscheiden-
den Unterschied, den ein Turbo oder ein zweites
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Langsamflug 102

Langsamflug wird durch das ,,Airplane Flying Hand-
book“ der FAA definiert als der Flug bei der nied-
rigsten Fluggeschwindigkeit, bei der das Flugzeug
kontrolliert werden kann, ohne Anzeichen eines
Stalls zu entwickeln — normalerweise also 3 bis 5
Knoten Uber der Abrissgeschwindigkeit.

Eine bizarre Ubung aus PPL-Tagen? Weit gefehlt!
Das komplexeste und wichtigste Mandver, das
der Pilot beherrschen muss, findet vollstéandig im
Langsamflug statt: die Landung namlich.

Warum also iben wir den Langsamflug so selten?

InterCockpit Herbst-Refresher am 7. und 8.10. 11

UNTERNEHMEN

Die Arbeitspferde 70
Zweifellos: Es gibt glanzvollere Aufgaben in der
gewerblichen Luftfahrt als das brave Hin- und
Herkarren von Fracht und Passagieren in nimmer-
miden Turboprops kreuz und quer durch Europa.

Wir stellen in unserem Unternehmensportrait die
Firma Avanti Air aus Siegerland vor und zeigen,
wie sich ein Unternehmen — wirtschaftlich erfolg-
reich — von der klassischen Bedarfsfliegerei in den
Liniendienst mit mittelgroBen Turboprops vorgear-
beitet hat.

RouTinG

Ausflug nach Venedig 84
Venedig ist eines dieser Ziele in Italien, die fast je-
der Muhe wert sind. Mit dem Flugplatz San Nicolo
kann man praktisch mitten in der Lagunenstadt
nur wenige Féahrminuten vom Markusplatz entfernt
landen. Schon der Anflug auf LIPV ist eine Attrak-
tion. Danach genieBt man die autofreie mittelalter-
liche Stadt in vollen Ziigen.
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Kormektur zur Berichterstattung in Pilot und Flugzeug 11/2005
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Korrektur zur
Berichterstattung
in Pilot und Flug-
zeug 11/2005

n Ausgbe 11/05 von Pilot und Flugzeug

berichtoten wir in einem umiangrei-

chen Artikel dber die Zustinde am
Flughaten Augsburg, insbesomndere dbor
die Auseinanderselzungen zwischen dort
ansdssigen Flugschulen. Im Zentrum
der Kritik stand hierboi besonders die
Munich Flight Academy GmbH (MFY fri-
her: Munich Fiyers Flugschule GmbH) und
deren Geschéiftsfihrer Peter Burghard.,

In diesemn Zusammenhang steilte sich im
Rahmen von Auseinandersatzungan mit der
betroffenen MFA Munich Flight Academy
GmbH und Herrn Burghard heraus, dass Teile
der Berichterstaltung  auf Verwechsiungen
beruhten und in der beschrisbanan Form
unrutraffend waren.

1. Es waren nicht, wia von uns berich-
tet, angesichts einer behardlichen
Uberpniifung sdmtliche Flugbdicher
der im Unternehmean (MFA Mumich
Flight Academy GmbH] gemeldeten
Maschinen mnicht mehr aufindbar und
ist es unzutreffend, dass mitteds an-
waltlicher Erkidrung, die Dokumaents
seien beim Umzug abhanden gekom-
rman, Har Burghard es schaffte, dar
drohenden Schliessung zu entgehen.

2. Es wurden nicht junge Leute von der

MFA Munich Flight Academy GmbH
ausgeschickt, die sich bel anderen
Flugschulen als Interessentan fir eina

Flugausbildung ausgaben.

3. Es war unzutreffend, dass ein Flug,

der laut Eigenwerbung dear MEA
Munich Flight Academy GmbH €
100,00 hatte kosten sollen, schiub-
endlich € 250,00 gekostet hat,

. Es ist unzutreffend, dall sich

MFA Munich Flight Academy

GmbH ader Harr Burghard durch
Abmahnungen anderer aufgrund von
Verofenthchungan im nlemet eine
munter sprudeinde Einnahmequelle
peschaffen haben.

. E= ist unzutreffend, dal MFA Munich

Fiight Academy GmbH oder Herr
Burghard sine Auseinandersetzung
mit uniauteran Mitteln flifren und a0
Zufdllig won der Sekretdrin mit an-
gehdrtes Informationsgesprach zur
Flugausbildung am Telefon heranzo-
gen im vierstellige Forderungen zu ar-
heben.

@ rechtsabieilung@pilotundfiugzeug.de
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